 Курс лекций по дисциплине
«Грузовые перевозки»

Тема 1. Грузовые автомобильные перевозки
Автомобильный транспорт – один из самых востребованных способов перевозки грузов в России. Рассматривая структуру грузовых перевозок по видам транспорта, выделяют следующие тенденции:
– по общему объему перевезенных грузов первое место занимает автомобильный транспорт (порядка 70-80%);
– по размеру грузооборота лидируют трубопроводный (48%), и железнодорожный транспорт (45%).
Рассмотрим определение грузооборота:
Грузооборот – это произведение перевозимого объема груза на среднюю дальность пути следования. 
,
где  – общий объем перевозок, а  – средняя дальность ездки.
Такая значительная роль автомобильного транспорта связана с тем, что он одновременно является самостоятельным видом транспорта, а также широко используется при смешанных перевозках. Исполняет роль промежуточного звена при организации перевозок другими видами транспорта. При этом средняя дальность ездки автомобиля относительно мала. В связи с чем показатели грузооборота также невелики, несмотря на значительное превосходство по общему объему перевезенных грузов.
Транспорт является частью производительных сил общества и представляет собой отрасль материального производства. Следовательно, продукция транспорта имеет материальный характер и выражается в перемещении вещественного продукта других отраслей. 
Транспорт продолжает и завершает процесс производства до момента доставки ее в сферу потребления. Процесс производства продукции считается завершенным только тогда, когда продукция доставлена в сферу потребления, и соответственно процесс производства транспортной продукции прекращается сразу после того, как груз (пассажир) доставлен в нужное место. Итак, транспортная продукция производится только во время движения транспортного средства с грузом или пассажирами.
Особенности транспортной продукции:
1. Транспорт не производит новой продукции, а является продолжением процесса производства в пределах процесса обращения. Процесс производства продукции заканчивается тогда, когда она доставлена к месту потребления, поэтому транспорт является продолжением процесса производства, начатого в промышленности и сельском хозяйстве. 
2. На транспорте процессы производства и потребления продукции не разделены во времени, продукция транспорта потребляется как полезный эффект, а не вещь.
3. Транспортную продукцию нельзя накопить впрок, повышение спроса на перевозки требует использования дополнительных провозных возможностей.
4. Транспортная продукция вызывает дополнительные затраты в производящих отраслях, что вызывает несовпадение интересов экономики в целом и транспортной отрасли в частности.

[bookmark: _Toc505106327]Тема 2. Грузы, грузопотоки и их свойства
Груз – все продукты (товары), рассматриваемые с момента приема к перевозке в пункте отправления и до момента сдачи в пункте назначения.
Являясь объектом транспортировки груз одновременно выступает в качестве товара (предмета уже совершенной или потенциальной сделки купли-продажи). Следовательно, грузы характеризуются как транспортными, так и рыночными свойствами.
Транспортные свойства грузов: 
– физико-химические и объемно-массовые характеристики; 
– особенности транспортной тары и упаковки; 
– допустимые при транспортировке и хранении температурные, влажностные и вибрационные режимы.
Рыночные свойства грузов: 
– характерный размер партий;
– применяемая тара и упаковка;
– набор дополняющих транспортировку услуг: группировка, упаковка, маркировка, предпродажная подготовка и т.д.
[bookmark: _Toc505106328]2.1 Классификация грузов по основным физическим свойствам:
1) Массовые грузы – это относительно дешевые (в расчете на тонну веса) товары, перевозимые без упаковки в больших количествах. Прием их к перевозке и сдача получателю производится по массе или объему. Доставка массовых грузов предполагает использование транспортных средств максимально возможной грузоподъемности (чтобы оправдать затраты на транспортировку). Подразделяют на:
– наливные грузы: сырая нефть и нефтепродукты;
– насыпные или навалочные: уголь, зерно, удобрения, руды.
2) Генеральные грузы – транспортируются в упакованном виде или в специальной транспортной таре. Прием и сдача данных грузов производится по счету грузовых мест. Имеют более высокую грузовую стоимость по сравнению с массовыми грузами и более требовательны к условиям транспортировки. Подразделяют на:
– тарно-штучные: состоят из отдельных разнородных грузовых мест (ящиков, коробок, бочек, рулонов и т.д.)
– грузы в интермодальных транспортных единицах: контейнеры, съемные кузова или контрейлеры.
– необалк: упакованные или пакетированные грузы, которые перевозятся в значительных объемах без контейнеров в виде однородных грузовых мест (легковые автомобили, металл и бумага в рулонах).
3) Особорежимные грузы, к ним относят:
– опасные грузы;
– грузы, перевозимые под температурным контролем;
– крупногабаритные и тяжеловесные.
В зависимости от объемно-массовых характеристик грузы разделяются на весовые и объемные. Данная классификация важна для правильного выбора транспортных средств и расчета стоимости перевозки.
Весовые грузы при полном использовании грузоподъемности транспортного средства оставляют недоиспользованный объем его грузового помещения.
Объемные грузы, заполняя целиком грузовые помещения, оставляют недоиспользованной грузоподъемность транспортного средства.
[bookmark: _Toc505106329]2.2 Грузы, перевозимые под температурным контролем (ГПТК)
При перевозке, перевалке и хранении требуют поддержания определенного температурного режима, влажности и соблюдения специфических санитарно-гигиенических требований. К ним относят: многие пищевые продукты, цветы и другие растения, продукцию фармацевтической и химико-биологической промышленности.
Оптимальный режим транспортировки определяется:
– свойствами перевозимого товара;
– временем года;
– длительностью транспортировки;
– климатическими условиями пунктов отправления и назначения.
Холодов'ая цепь – постоянно действующая организационно-технологическая система, которая обеспечивает поддержание необходимого температурного режима на всем пути движения ГПТК от производителя до конечного потребителя. 
Холодовая цепь начинается при производстве соответствующих продуктов помещением их в необходимый температурный режим и завершается в момент конечного потребления товара. Нарушение холодовой цепи снижают качество продукции и сокращают ее срок годности.

Типы транспортных средств для перевозки ГПТК:
1) Изотермические – ТС или контейнеры без устройств для выработки холода или тепла, но снабженные теплоизолирующими стенками.
2) Ледники – ТС или контейнеры имеющие теплоизоляцию и снабженные немеханическим источником холода в виде запаса натурального или сухого льда, сжиженного газа и т.п.
3) Рефрижераторы – ТС или контейнеры имеющие теплоизоляцию и оснащенные автономными компрессорными или абсорбционными установками для охлаждения.
Абсорбционная холодильная машина – промышленная холодильная установка, предназначена для отбора и удаления избыточного тепла и поддержания заданного оптимального температурного и теплового режимов.

[bookmark: _Toc505106330]2.3 Крупногабаритные и тяжелые грузы (КТГ)
Если размеры или вес неделимого грузового места таковы, что для его транспортировки, погрузки или выгрузки требуется особая технология или оборудование, то такие грузы относят к крупногабаритным или тяжеловесным.
Примеры КГТ: тяжелая дорожно-строительная или сельскохозяйственная техника, буровые установки, тяжелые станки, котельное оборудование, трансформаторы, емкости для нефтеперерабатывающей промышленности и т.д.
Перевозка КГТ чаще всего выполняется несколькими видами транспорта и предполагает выполнение оператором перевозки следующих действий: общее планирование перевозки → выбор подвижного состава и средств погрузки/выгрузки → разработка схем погрузки и крепления КГТ → изучение маршрута и разработку проекта перевозки → получение всех необходимых разрешений и согласований → организацию необходимых инженерно-технических мероприятий на маршруте (усиление мостов, расширение участков дорог, подъем проводов, демонтаж дорожных знаков, сооружение специальных причалов и т.д.).
[bookmark: _Toc505106331]2.4 Опасные грузы
Это любые вещества, материалы, изделия или отходы, которые в силу присущих им свойств могут при перевозке создавать угрозу для жизни и здоровья людей, нанести вред окружающей природной среде, привести к повреждению или уничтожению материальных ценностей.
К опасным грузам относят: взрывчатые, легковоспламеняющиеся, токсичные, коррозионные, радиоактивные и другие вещества. В основном это нефть и продукты ее переработки.
Правилами перевозки опасных грузов предусмотрена обязательная их маркировка с указанием классов опасности и включение соответствующей информации в транспортные документы.
Перевозки опасных грузов являются специфическим видом транспортной деятельности. Их осуществление предполагает:
– использование специально оборудованных транспортных средств; 
– знание персоналом оператора классификации опасных грузов;
– соблюдения мер предосторожности при их хранении, погрузке и выгрузке, перевозке;
– соблюдения требований к маркировке грузов, правил поведения при авариях и происшествиях.

[bookmark: _Toc505106332]2.5 Партионность грузов и ее влияние на эффективность логистических процессов
Отправка – это груз, предъявляемый к перевозке по одному транспортному документу. На каждую отправку заключается отдельный договор перевозки, что удостоверяется транспортной накладной или коносаментом.
Партия – груз, который единовременно предъявляется к перевозке. Партия груза может включать одну или несколько отправок.
Понятие партии груза связано с технологией транспортировки. 
Партионность – характерный для конкретного товарного или транспортного потока размер партии. Данное понятие во многом определяет величину транспортных издержек, влияет на выбор вида транспорта, транспортного оператора и способа транспортировки.
Массовые перевозки организуются, когда характерный размер партии существенно превышает грузоподъемность применяемых транспортных средств (примеры: доставка угля из регионов его добычи, перевозки зерна в период уборки урожая и т.д.). Задача – достижение эффекта масштаба за счет применения наиболее производительных транспортных средств и средств погрузки-выгрузки.
Повагонные (помашинные перевозки, перевозки судовыми партиями) – производятся когда размер партии соответствует грузоподъемности применяемых транспортных средств.
Мелкопартионные перевозки – возникают если размер партии не позволяет с необходимой эффективностью использовать грузоподъемность транспортных средств. Они наиболее сложны технологически и потому наиболее дороги в расчете на единицу груза. Выполняются такие перевозки через терминалы и предусматривают сбор и подгруппировку партий различных отправителей, магистральную перевозку сборных партий и развоз грузов получателям в пунктах назначения.
[bookmark: _Toc505106333]2.6 Укрупнение грузовых единиц
Грузовая единица (грузовое место) – физически неделимое при перевозке и грузовых операциях количество груза.
Естественная грузовая единица – это груз, предъявляемый отправителем к перевозке без специальной подготовки к транспортировке.
Искусственная грузовая единица – это определенное количество груза собранное и скрепленное в укрупненный транспортный пакет или контейнер. Такое грузовое место называют укрупненная грузовая единица (УГЕ).
Главное преимущество УГЕ – ускорение погрузочно-разгрузочных операций, благодаря которому преодолевается принципиальное противоречие между ростом грузоподъемности транспортных средств и увеличение времени их обработки.
Транспортный пакет – это УГЕ, сформированная из штучных грузов, которая сохраняет форму в процессе обращения и приспособлена для механизированной обработки.
Наиболее распространенным в современных логистических системах средством пакетирования является плоский поддон (pallet) – площадка для укладки и крепления груза, приспособленная для механизированного перемещения.
[bookmark: _Toc505106334]2.7 Основные характеристики грузопотоков
Грузопоток – это прогнозируемое или фактическое количество грузов, перевозимых за некоторый промежуток времени или определенными пунктами или регионами.
Грузопотоки являются отражением транспортно-экономических связей между странами, регионами, населенными пунктами, предприятиями. Они представляют собой важнейший объект изучения.
Основные характеристики грузопотоков:
– Пункты (регионы) зарождения и поглощения грузопотока. Пункты зарождения называют грузообразующими, пункты поглощения – грузопоглощающими. Положение этих пунктов в транспортной сети и расстояние между ними определяют выбор вида транспорта и технологии транспортировки. Транспортную связь между двумя пунктами называют направлением перевозок.
– Объем перевозок за единицу времени (может измеряться в тоннах, УГЕ и т.п.). Если зарождение грузопотоков происходит в обоих пунктах, то направление с большим объемом называют прямым, а направление с меньшим объемом – обратным.
– Структура грузопотока – его состав по видам груза. Знание структуры грузопотока необходимо для оценки возможности интеграции переработки и перевозки грузов, формирующих грузопоток на данном направлении.
– Неравномерность грузопотока – характеристика, отражающая колебание грузопотока во времени. Знание неравномерности грузопотока необходимо для оценки необходимого резерва пропускной и провозной способности транспортных систем. Коэффициент неравномерности грузопотока – это отношение максимального значения объема перевозок за определенный период к его среднему значению.
– Уравновешенность (сбалансированность) грузопотока – характеристика, отражающая возможность обратной загрузки транспортных средств на данном направлении перевозок. Показатель уравновешенности грузопотока – отношение объемов, перевозимых в прямом и обратном направлении. Идеальный случай – это равенство грузопотоков прямого и обратного направления.


[bookmark: _Toc505106335][bookmark: _Toc481687190]Тема 3. Транспортировка 
Значительная доля логистических затрат приходится на транспортную составляющую, поэтому логистический менеджмент должен уделять повышенное внимание оптимизации решений в транспортировке. По разным оценкам, затраты на транспортировку составляют от 20 до 70% от общих затрат на логистику, при этом в цене товаров транспортная составляющая разная, в зависимости от вида продукции: от 2 – 3% для электроники, до 40-60% для сырьевой продукции, 80-85% для минерально-строительных материалов. 
Транспортный сервис в современных условиях включает в себя не только перевозку грузов от поставщика к потребителю, но и большое количество экспедиторских, информационных и транзакционных операций, услуг по грузопереработке, страхованию, охране и т.п. 
[bookmark: _Toc505106336]3.1 Основные понятия, связанные с транспортными системами 
Транспортировка — это логистическая функция, связанная с перемещением продукции определенным транспортным средством или средствами, по определенной технологии в цепи поставок и состоящая, в свою очередь, из логистических операции и функции, включая экспедирование, грузопереработку, упаковку, передачу прав собственности на груз, страхование рисков, таможенные процедуры и т.п.
Транспортная система – совокупность технической базы, организационных структур и персонала, предназначенная для удовлетворения потребностей в транспортировке.
Техническую базу транспорта составляют:
– базовая инфраструктура: пути сообщения, транспортные узлы и промежуточные пункты транспортных сетей;
– транспортные средства;
– вспомогательная инфраструктура: системы энергоснабжения, связи, информационного обмена, управления движением транспортных средств, технической эксплуатации оборудования, обеспечения безопасности транспортного процесса и т.п.
Транспортная сеть образовывается совокупностью путей сообщения. Движение транспортных средств по транспортной сети образует транспортные потоки, а перемещение по транспортной сети грузов формирует грузопотоки. Путь движения транспортного средства по транспортной сети называется маршрутом.
Транспортные узлы – это вершины транспортной сети. Если транспортный узел относится к сети одного вида транспорта, он называется унимодальным, если он связывает сети различных видов транспорта – мультимодальным.
Транспортные узлы делят на порталы и хабы.
Портал (portal) – транспортный узел, обеспечивающий связь транспортной системы с регионами зарождения и поглощения грузопотоков (их размещают в выгодных с географической точки зрения пунктах: вблизи глубоководных портов, крупнейших аэропортов).
Хаб (hub) – транспортный узел, в котором осуществляется преимущественно перевалка грузов между транспортными средствами.
Терминал – это объект, обеспечивающий доступ пользователей к услугам транспортной системы. Терминалы размещаются в транспортных узлах и промежуточных пунктах транспортной сети. В крупных узлах может действовать множество терминалов различного или сходного технологического назначения.
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• выбор рационального способа транспортировки грузов: унимодальная, мультимодальная, интермодальная, смешанная, комбинированная и т.д.;
• оптимальный выбор вида транспорта;
• оптимизация выбора транспортных средств (по параметрам грузоподъемности или грузовместимости, по виду перевозимого груза);
• оптимальный выбор перевозчика и логистических партнеров (экспедиторов, агентов, брокеров, терминалов) и т.д.;
• оптимизация параметров транспортного процесса;
• оптимизация структуры парка транспортных средств;
• оптимальная маршрутизация перевозок;
• рациональное распределение подвижного состава по маршрутам и ездкам;
• оптимизация выбора и методов оценки параметров транспортного сервиса;
• минимизация логистических издержек на транспортировку;
• оптимизация диспетчерского управления транспортировкой;
• оптимальное планирование себестоимости перевозок и расчет тарифов;
• рациональное распределение прибыли, рисков и ответственности между участниками транспортного процесса;
• оптимизация планирования потребности в МР для обеспечения эксплуатации, ремонта и обслуживания подвижного состава транспорта и транспортной инфраструктуры;
• рациональное планирование производственной программы по обслуживанию и ремонту ПС;
• оптимизация оперативного планирования и диспетчерского управления техническим обслуживанием и ремонтом ПС;
• рациональное планирование инвестиций в производственно-техническую базу транспорта;
• минимизация логистических рисков в транспортировке;
• определение транспортных условий базисов поставок;
• рациональный выбор системы физического сопровождения и контроля местоположения ТС и груза;
• гармонизация транзакционных единиц в транспортировке (объемных модулей упаковки, тары и грузовместимости ТС);
• оптимизация документооборота при организации транспортировки, внедрение технологии электронного документооборота;
• рациональный выбор системы информационно-компьютерной поддержки транспортировки.
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Основными логистическими посредниками в транспортировке являются предприятия, выполняющие функции перевозчиков и экспедиторов. 
Перевозчики являются посредниками в цепи поставок как по продаже собственных услуг, так и в привлечении и продаже услуг других перевозчиков тем же видом транспорта, когда собственных мощностей не хватает, и другим видом транспорта, когда этого требует логистическая схема доставки груза. Перевозчиков чаще всего различают по видам транспорта, видам и родам груза, видам и назначению транспортных средств, видам и направлениям перевозок.
Экспедиторы являются так называемыми «чистыми» посредниками, привлекающими перевозчиков к доставке, организации и планированию доставки, оформлению документов и сопровождению доставки и даже принятии ответственности за доставку. Экспедиторы чаще всего не обладают собственным имущественным комплексом, позволяющим гарантировать высокое качество доставки, а используют на различных условиях имущественный комплекс исполнителей отдельных операций в доставке. Экспедиторов различают в основном по правовому статусу, закрепленному российским и международным законодательством, а также наличию собственных транспортных средств и другого имущества, необходимого для выполнения транспортно-экспедиционных операций. Оказывая клиентам дополнительные посреднические услуги, экспедиторы ускоряют движение материальных, финансовых, информационных потоков, способствуя экономии всех видов издержек, и в частности транспортных.
Экспедиционное обслуживание – деятельность, обеспечивающая своевременную и качественную доставку груза потребителю и включающая в себя подготовительно-заключительное обслуживание, складские работы и экспедиционные услуги. 
Подготовительно-заключительное обслуживание является элементом технологического процесса доставки груза и включает в себя подачу подвижного состава (ПС) к месту погрузки, подготовку груза к перевозкам (приведение груза в транспортабельное состояние, нанесение маркировки, проверка качества и количества груза, взвешивание, выделение контейнеров, поддонов и т.п.), прием и сдачу груза. 
Складские работы выполняют на контейнерных и грузовых площадках транспортных узлов, в складских помещениях, а также в распределительных центрах. Необходимость в складских операциях чаще всего обусловлена значительной неравномерностью поступления грузов на транспортные узлы, что вызывает необходимость в постепенном накоплении грузов и их группировке по маршрутам перевозок. Кроме того, имеет место обратная ситуация, когда возникнет необходимость в расформировании крупных партий в мелкие отправки для последующей доставки потребителям. 
Экспедиционные услуги дают возможность полностью освободить грузовладельцев от не свойственных им функций, связанных с охраной и сопровождением груза в пути, проведением платежно-расчетных операций и оформлением товарно-транспортной документации (заполнение документов на перевозку, их доставка клиентуре, расчеты со всеми участниками перевозочного процесса и т.п.).
Организации, оказывающие сопутствующие услуги 
в процессе доставки груза:
Агентские (брокерские) компании – организации, оказывающие услуги, связанные с использованием транспортных средств, их эксплуатацией и всевозможной арендой, а также выполняющие комплекс таможенных операций при приемке и получении груза в разных странах.
Транспортные и грузовые терминалы, склады – организации, располагающие мощностями для хранения, складирования, консолидации и распределения грузов. Терминальные комплексы в зависимости от сферы деятельности направлены на оказание следующих основных услуг: 
– согласование сроков прибытия и отправки грузов при перегрузке их с одного вида транспорта на другой; 
– выполнение ПРР; 
– временное складирование груза; 
– организация длительного хранения; 
– комплектация отправок; 
– выполнение тарно-упаковочных операций; 
– оформление транспортных документов; 
– оказание информационных услуг. 
Страховые компании – организации, предоставляющие услуги по страхованию грузов, ТС и ответственности перевозчика или экспедитора, с целью создания для субъектов, участвующих в доставке груза, гарантии компенсации предполагаемых при перевозке убытков и упрощения получения такой компенсации. 
Стивидо’рные компании – организации, предоставляющие услуги по осуществлению ПРР и располагающие комплексом необходимого для их осуществления оборудования (фирма, владеющая причалом в порту и осуществляющая погрузочно-разгрузочные работы на этом причале (оператор порта)).
Тальма’нские компании – организации, предоставляющие услуги по подсчету груза при погрузке на судно и выгрузке с него. Обычно к услугам тальманов прибегают при приеме и сдаче грузов, перевозимых по счету грузовых мест (ГМ). На основе документов по учету грузов происходит разбор претензий и исков, касающихся недостачи груза. 
Консалтинговые компании – организации, предоставляющие следующие услуги: 
• проведение маркетинговых исследований по конъюнктуре транспортных рынков; 
• консультирование стороны (или сторон) предстоящей внешнеторговой сделки с целью разработки транспортных условий договора купли-продажи, в том числе выбора базисного условия поставки; 
• определение оптимального маршрута перевозки груза, способов его доставки, видов транспорта, пунктов перегрузки груза; 
• выбор перевозчиков; 
• определение стоимости доставки груза и транспортной составляющей в контрактной цене товара; 
• определение сроков доставки груза.
• определение оптимального маршрута перевозки груза, способов его дос-
тавки, видов транспорта, пунктов перегрузки груза; 
• выбор перевозчиков; 
• определение стоимости доставки груза и транспортной составляющей в контрактной цене товара; 
• определение сроков доставки груза. 
Логистические компании – организации, предоставляющие услуги по организации оптимальных грузопотоков различными видами транспорта, комплектованию групп товаров, способам оптимизации перевозок между различными видами транспорта и т.п. 
Ассоциации сюрвейеров – организации, предоставляющие услуги, связанные с обследованием ТС, транспортного оборудования и грузов с целью выявления их состояния (на момент осмотра), которое подтверждается сюрвейерным актом. Сюрвейерный акт служит одним из доказательств при разрешении споров в случае порчи, повреждения или утраты груза. 
Лизинговые компании – организации, предоставляющие в аренду ТС и транспортное оборудование компании-арендатору, которая постепенно (обычно в течение 5-7 лет) погашает задолженность по мере использования имущества. Государство, как правило, создает лизинговым компаниям льготные условия получения кредитов для покупки оборудования, которое затем сдается в аренду (лизинг). По окончании срока договора лизинга арендатор либо совершает покупку имущества по остаточной стоимости, либо пролонгирует срок лизингового договора, либо возвращает имущество лизинговой компании.
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Основными способами транспортировки являются прямая и смешанная. 
Прямая перевозка выполняется одним видом транспорта без дополнительных операций со склада грузоотправителя до склада грузополучателя. Прямая транспортировка может быть выбрана клиентами в зависимости от двух важных критериев доставки груза — технологии производства и рода груза. Технология производства, как правило, определяет партионность, вид транспорта и специализацию транспортного средства, время и графики доставки груза потребителю, затраты на перевозки и другие параметры доставки, которые должны быть согласованы с производственным циклом и ритмом предприятий грузоотправителя и грузополучателя. Роль прямой доставки в логистике велика при формировании мелких партий груза в один адрес или несколько адресов с заданной ритмичностью поставки (графиком поставки к определенному времени), когда для получателей важно освободиться от содержания дополнительных складов для временного хранения груза и получаемый товар прямо с колес уходит в торговый зал или на конвейер, в производство, сборку и т.д. 
Смешанная перевозка (доставка) обычно осуществляется несколькими видами транспорта в необходимых для данного рода груза и маршрута перевозки сочетаниях: автомобильный/железнодорожный, автомобильный/внутренний водный, автомобильный/воздушный и т.д. Автомобильный транспорт в этом случае выполняет роль обслуживающего транспорта, участвующего в сборке крупных партий груза для погрузки в более объемное транспортное средство — железнодорожный состав, морское/речное/воздушное судно, где подвозимые автомобилями грузы собираются на терминалах (хабах) в портах, аэропортах, железнодорожных станциях, товарных дворах и т.д. В смешанной перевозке, как правило, используются различные формы транспортных документов для перевозки грузов каждым из видов транспорта, расчеты за перевозку (транспортные затраты) также разделены по видам транспорта и перевозчикам, а участвующие в перевозке виды транспорта взаимодействуют последовательно. 
Комбинированная перевозка — это перевозка несколькими видами транспорта одного выделенного модуля; комбинация модулей позволяет загружать различные по объемам партии грузов в транспортные средства любой вместимости, если габариты последних стандартны или стандартизуемы. В качестве модуля в соответствии с Европейским соглашением СЛКП принимается контейнер, съемный кузов автомобиля, полуприцеп, автофургон. В логистике это наиболее распространенная перевозка, так как длинные цепи поставок диктуют необходимость использования нескольких видов транспорта и, естественно, их стандартизацию. 
В связи с введением в оборот термина «модуль» прямую перевозку стали называть унимодальной. Многие специалисты выделяют дополнительно еще интермодальную и мультимодальную перевозку. В основном введение этих понятий связано с необходимостью организации перевозки и дополнительных операций под единым контролем и по одному транспортному документу. 
Интермодальной называют перевозку модуля груза с использованием нескольких видов транспорта и пересечением границ нескольких государств, где под руководством одного оператора смешанной перевозки выполняется комплекс транспортно-экспедиционных операций. 
Мультимодальной называют перевозку многих модулей с использованием нескольких видов транспорта в смешанном сообщении и пересечением границ нескольких государств, под единым контролем и ответственностью оператора смешанной перевозки. 
Унимодальная (одновидовая) транспортировка осуществляется, как уже указывалось, одним видом транспорта, например автомобильным. Обычно применяется, когда заданы начальный и конечный пункты транспортировки (ЗЛС) логистической цепи без промежуточных операций складирования и грузопереработки. Критериями выбора вида транспорта в такой перевозке обычно являются вид груза, объем отправки, время доставки груза в ЗЛС (потребителю), затраты на перевозки. Например, при крупнотоннажных отправках и при наличии подъездных путей в конечном пункте доставки целесообразнее применять железнодорожный транспорт, при мелкопартионных отправках на короткие расстояния — автомобильный. 
В соответствии с Европейским соглашением СЛКП под термином «комбинированная перевозка» понимается перевозка грузов в одной и той же грузовой единице, транспортном оборудовании, к которому относятся крупнотоннажные контейнеры, съемные кузова, полуприцепы и автодорожный состав (автофургоны) с использованием нескольких видов транспорта. 
Как уже было отмечено, современная логистическая практика транспортировки связана с расширением перевозок одним экспедитором (оператором) из одного диспетчерского центра и по единому транспортному документу (мульти-, интер-, трансмодальные, А-модальные, комбинированные, сегментированные и пр.)
Необходимо отметить, что до сих пор в России нет устоявшейся терминологии, касающейся указанных способов перевозки. 
По определениям UNCTAD (United Nation Conference on Trade and Development), интермодальной является перевозка грузов несколькими видами транспорта, при которой один из перевозчиков организует всю доставку от одного пункта отправления через один или более пунктов перевалки до пункта назначения и в зависимости от деления ответственности за перевозку выдаются различные виды транспортных документов, а мультимодальной — если лицо, организующее перевозку, несет за нее ответственность на всем пути следования независимо от количества принимающих участие видов транспорта при оформлении единого перевозочного документа. 
В то же время в отличие от интермодальных систем, где укрупненные грузовые места перевозятся по единым тарифам и перевозочным документам с равными правами всех участвующих видов транспорта, в мультимодальных перевозках один из видов транспорта выступает в роли перевозчика, а взаимодействующие виды транспорта — в роли клиентов, оплачивающих его услуги.
В соответствии с официальной терминологией ЕЭК ООН и Европейской Конференции министров транспорта (ЕКМТ) мультимодальной называется перевозка груза двумя или более видами транспорта; интермодальной — последовательная перевозка грузов двумя видами транспорта или более в одной и той же грузовой единице или автотранспортном средстве без перегрузки самого груза при смене вида транспорта; комбинированной — интермодальная перевозка, в которой большая часть европейского рейса приходится на железнодорожный, внутренний водный или морской транспорт, а начальный/конечный отрезок пути, где используется автотранспорт, является максимально коротким. 
Оператором мультимодальной перевозки является лицо, заключающее договор мультимодальной перевозки и принимающее на себя полную ответственность за его осуществление в качестве перевозчика или оператора. 
При интермодальной перевозке грузовладелец заключает договор на весь путь следования с одним лицом — оператором, которым может быть, например, экспедиторская фирма, действующая на всем протяжении маршрута перевозки груза различными видами транспорта, освобождает грузовладельца от необходимости вступать в договорные отношения с другими транспортными предприятиями. Признаками интермодальной (мультимодальной) перевозки являются наличие оператора доставки от начального до конечного пункта логистической цепи (канала); единая сквозная ставка фрахта; единый транспортный документ; единая ответственность за груз и исполнение договора перевозки. 
Основными принципами функционирования интермодальных и мультимодальных систем перевозок в ЛС являются:
• единообразный коммерческо-правовой режим; 
• комплексный подход к решению финансово-экономических вопросов организации перевозок; 
• максимальное использование телекоммуникационных сетей и систем электронного документооборота; 
• единый организационно-технологический принцип управления перевозками и координация действий всех логистических посредников, участвующих в транспортировке; 
• кооперация логистических посредников; 
• комплексное развитие инфраструктуры перевозок различными видами транспорта. 
При осуществлении мультимодальных перевозок за пределы страны (при экспортно-импортных операциях) существенное значение приобретают таможенные процедуры оформления грузов, а также транспортное законодательство и коммерческо-правовые аспекты перевозок в тех странах, по которым проходит маршрут следования груза. В международных мультимодальных перевозках принцип единообразия коммерческо-правового режима предусматривает унификацию трансакционных единиц физического распределения в части транспортировки; упрощение таможенных формальностей; внедрение стандартных коммерческих грузовых и транспортных документов международного образца. 
Отсутствие, как было указано, установившейся терминологии по видам транспортировки (способам перевозки), причем не только в России, но в международной транспортной практике, свидетельствует о необходимости стандартизации в терминологии смешанных грузовых перевозок и создании соответствующей законодательной базы. 
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Тема 4. Мировая контейнерная система 
Развитие контейнерных технологий стало катализатором экономической глобализации: применение контейнерных технологий привело к существенному снижению стоимости перевозок с возрастающей их надежностью → стал возможным перенос производственных и складских комплексов в другие страны → «глобальные мастерские» переместились в регион Юго-Восточной Азии → промышленные регионы развитых стран стали зонами растущей социальной, культурной и экологической привлекательности.
С развитием контейнерных технологий изменилось само понятие «контейнеропригодный груз». В настоящее время порядка 60% нефтепродуктов транспортируются между странами ЕС в танк-контейнерах. Повсеместно растет спрос на контейнерные перевозки новых легковых автомобилей.
Основные типы контейнеров
1. По массе брутто:
– малотоннажные контейнеры (менее 2,5 т) – практически вышли из употребления;
– среднетоннажные (2,5 – 10 т) – используются внутри территории стран;
– крупнотаннажные (10 т. и более) – составляют основу мирового контейнерного парка, применяемого в международной торговле. 
Ведущая роль принадлежит контейнерам серии ISO длиной 20 и 40 футов.
Общепринятым измерителем количества переработанных крупнотоннажных контейнеров является TEU.
Двадцатифу́товый эквивале́нт (TEU или teu от англ. twenty-foot equivalent unit) – условная единица измерения количественной стороны транспортных потоков, пропускной способности контейнерных терминалов или вместимости грузовых транспортных средств. Эквивалентна размерам ISO-контейнера длиной 20 футов (габариты: длина 6,1 м (20 футов), ширина 2,44 м, высота 2,59 м, объем 38 м3).
2. По назначению:
– универсальные – не предназначенные для перевозки определенного груза;
– специализированные – сконструированы в соответствии со специфическими особенностями конкретных грузов.
Основные типы специализированных контейнеров:
– изотермические (с холодильной установкой или только теплоизоляцией);
– контейнеры-цистерны (танк-контейнеры);
– контейнеры для перевозки насыпных грузов;
– контейнеры для транспортировки легковых автомобилей: сорокафутовый контейнер может вместить два легковых автомобиля. Использование специализированного оборудования Trans-Rak (система металлических рам) позволяет перевозить четыре легковых автомобиля.
3. По конструктивным особенностям: наличие вентиляционных устройств, загрузочных люков, открывающихся боковых стенок и т.д.
Контрейлеры, съемные кузова и «континентальные» контейнеры
При всех своих неоспоримых преимуществах, контейнеры ISO имеют ряд недостатков:
1) Недоиспользование максимальной длины автопоезда. При автомобильной транспортировке 40-футового контейнера недоиспользуется 2,44 м разрешенной в США длины автопоезда, 1,52 м длины автопоезда, разрешенного в ЕС, что эквивалентно 15,4 м3 и 9,6 м3 полезного объема соответственно.
2) Внутренние габариты контейнера не соответствуют размерам стандартных поддонов, используемых в различных регионах мира. Недоиспользуется более 15% объема контейнера. Зазор величиной 35 см, неизбежно возникает между стенкой контейнера и перевозимыми поддонами. 
3) Использование крупнотоннажных контейнеров затруднительно, когда ИТЕ необходимо загружать или разгружать у клиента, поскольку съем и установка требуют особого подъемно-транспортного оборудования.
Эти причины стали предпосылкой использования альтернативных ИТЕ:
1) Контрейлер – автомобильный полуприцеп, перевозимый на железнодорожном подвижном составе. Используются в рамках «континентальной» модели интермодальных перевозок. 
Перевозка по ж/д только полуприцепов называется несопровождаемой (non-accompanied) подвоз и развоз на автодорожных участках осуществляются разными тягачами и водителями, а часто и разными транспортными компаниями.
При сопровождаемой контрейлерной перевозке (accompanied) груженые полуприцепы перевозятся вместе с тягачами и водителями. Автопоезда своим ходом въезжают на поезд из специальных низкорамных платформ, закрепляются на платформе. Водители едут в пассажирском составе этого же поезда. Данная система получила название «катящееся шоссе» (rolling highway). C экономической точки зрения это не выгодно, используется в силу экологических соображений (субсидируется государством).
2) Съемный кузов (swap bodies, сменный кузов) – кузов грузового автомобиля, который может легко отделяться от шасси и устанавливаться на откидных опорах. Внутренние размеры идеально соответствуют размерам стандартных поддонов. Съем с ТС производится без дополнительного грузоподъемного оборудования. Его заменяет пневматическая подвеска автомобиля, которая позволяет установить съемный кузов на опоры путем уменьшения дорожного просвета.
3) «Континентальные» контейнеры – ориентированы на эффективное использование в интермодальных системах внутреннего транспорта. 
Особенности:
– увеличенная длина, позволяющая полностью использовать разрешенную длину автопоезда;
– увеличенная ширина обеспечивает максимальное заполнение контейнера стандартными поддонами.
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