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Контрольная работа по дисциплине 
«Грузовые перевозки»
На тему: «Выбор логистической схемы доставки товаров»

Объем спроса на товар достаточно стабилен и носит регулярный характер.
Объем продаж составляет: 
Таблица 2
Объем продаж в натуральном и стоимостном выражении
	Наименование
	Объем продаж

	
	В стоимостном выражении, у.е.
	В натуральном выражении, ед. в год

	Товар 1
	40.000.000
	80.000

	Товар 2
	30.000.000
	60.000

	Товар 3
	25.000.000
	50.000

	Товар 4
	12.500.000
	25.000


Альтернативные схемы доставки товаров:
а) транспортировка самолетом в малых контейнерах до места розничной торговли;
б) перевозка автомобильным транспортом в малых контейнерах до места розничной торговли;
в) перевозка автомобильным транспортом в больших контейнерах до места розничной торговли;
г) транспортировка по железной дороге в больших контейнерах до склада и от него малыми партиями до места розничной торговли.

Таблица 3 
Исходные данные для решения задачи
	№ п/п
	Показатель
	Транс-ка самолетом
	Транс-ка АТ в малых конт-рах
	Транс-ка АТ в больших конт-рах
	Транс-ка по ж/д

	1
	Затраты времени:
	
	
	
	

	
	- время обработки заявки
	5 суток
	5 суток
	5 суток
	5 суток

	
	- время в пути
	1 сутки
	2 суток
	2 суток
	4 суток

	
	- время нахождения в месте розничной торговли
	2 суток
	2 суток
	8 суток
	5 суток

	
	- время нахождения на складе
	-
	-
	-
	10 суток

	2
	Удельные транспортные расходы:
	
	
	
	

	
	при объеме продаж 40млн. у.е. или 80тыс. ед.
	3,33 у.е.
	2,7 у.е.
	1,58 у.е.
	0,19 у.е.

	
	при объеме продаж 30млн. у.е. или 60тыс. ед.
	4,1 у.е.
	3,31 у.е.
	2,34 у.е.
	1,14 у.е.

	
	при объеме продаж 25млн. у.е. или 50тыс. ед.
	4,54 у.е.
	3,65 у.е.
	2,83 у.е.
	1,74 у.е.

	
	при объеме продаж 12,5млн. у.е. или 25тыс. ед.
	5,65 у.е.
	5,37 у.е.
	5,13 у.е.
	4,09 у.е.



Процентная ставка на стоимость запасов 10% годовых.
Стоимость 1 ед. товара составляет 500 у.е.

Определить:
1) годовую оборачиваемость или количество рейсов для каждой схемы доставки и каждого объема продаж;
2) объем товарных запасов или средний размер поставки за рейс;
3) издержки на перевозку за рейс каждым видом транспорта для каждого объема продаж;
4) общие издержки за рейс при доставке товаров для каждой из альтернативных схем доставки, включая издержки на товарные запасы;
5) рациональные схемы доставки товаров для каждого объема продаж.

Решение:
1) Годовая оборачиваемость (или количество рейсов) N определяется исходя из 365 дней в году и общего времени оборота товаров t:

Расчет годовой оборачиваемости по каждому варианту доставки приведен в таблице 4.






Таблица 4 
Годовая оборачиваемость или количество рейсов для каждой из альтернативных схем доставки
	Альтернатив-ные схемы доставки
	Время обработки заявки, сут.
	Время транспортировки товара, сут.
	Время нахождения товара на складе, сут.
	Время нахождения товара в месте розничной торговли, сут.
	Общее время оборота, сут.
	Годовая оборачива-емость

	а
	5
	1
	-
	2
	8
	45,6

	б
	5
	2
	-
	2
	9
	40,6

	в
	5
	2
	-
	8
	15
	24,3

	г
	5
	4
	10
	5
	24
	15,2



2) Объем товарных запасов или средний размер поставки за рейс  для каждого альтернативного варианта доставки определяется по формуле:

где  – объем продаж, млн. у.е., или ед. товара.
Результаты расчета объема товарных запасов, или среднего размера поставки за рейс, представлены в таблице 5.

Таблица 5 
Объем товарных запасов, или среднего размера поставки за рейс
	Объем продаж, млн. у.е.
	Объем товарных запасов или средний размер поставки за рейс, при альтернативных схемах доставки товаров, тыс. у.е.

	
	а
	б
	в
	г

	40
	877
	985
	1646
	2632

	30
	658
	739
	1235
	1974

	25
	548
	616
	1029
	1645

	12,5
	274
	308
	514
	822



3) Издержки на перевозку за рейс S каждым видом транспорта для каждого объема продаж определяются следующим образом: 

где  – удельные транспортные расходы, у.е.



Таблица 6 
Издержки на перевозку за рейс каждым видом транспорта
	Объем продаж, тыс. ед. товара
	Издержки на перевозку за рейс при альтернативных схемах доставки товаров, тыс. у.е.

	
	а
	б
	в
	г

	80
	5,84
	5,32
	5,2
	1

	60
	5,39
	4,89
	5,78
	4,5

	50
	4,98
	4,5
	5,82
	5,72

	25
	3,1
	3,31
	5,28
	6,73



4) общие издержки за рейс при доставке товаров для каждой из альтернативных схем доставки включают издержки на перевозку и издержки на товарные запасы.
Издержки на товарные запасы  определяются в зависимости от времени транспортировки  и времени нахождения товара на складе :

где p – процентная ставка на стоимость запасов, %.
Таблица 7
Издержки на товарные запасы за рейс каждым видом транспорта
	Объем продаж, млн. у.е.
	Издержки на товарные запасы за рейс при альтернативных схемах доставки товаров, тыс. у.е.

	
	а
	б
	в
	г

	40
	0,24
	0,54
	0,9
	10,1

	30
	0,18
	0,4
	0,68
	7,57

	25
	0,15
	0,34
	0,56
	6,31

	12,5
	0,08
	0,17
	0,28
	3,15


Таблица 8
Общие издержки за рейс при доставке товаров для каждой из альтернативных схем доставки
	Объем продаж, млн. у.е.
	Общие издержки за рейс при альтернативных схемах доставки товаров, тыс. у.е.

	
	а
	б
	в
	г

	40
	6,08
	5,86
	6,1
	11,1

	30
	5,57
	5,29
	6,46
	12,07

	25
	5,13
	4,84
	6,38
	12,03

	12,5
	3,18
	3,48
	5,56
	9,88


5) Рациональные схемы доставки товаров для каждого объема продаж выбираем из таблицы 6, исходя из критерия минимума общих затрат.
Таблица 9
Выбор рациональных схем доставки в зависимости от объема продаж
	Объем продаж
	Оптимальная схема доставки

	40.000.000 у.е. или 80.000 единиц товара в год
	перевозка автомобильным транспортом в малых контейнерах до места розничной торговли

	30.000.000 у.е. или 60.000 единиц товара в год
	перевозка автомобильным транспортом в малых контейнерах до места розничной торговли

	25.000.000 у.е. или 50.000 единиц товара в год
	перевозка автомобильным транспортом в малых контейнерах до места розничной торговли

	12.500.000 у.е. или 25.000 единиц товара в год
	транспортировка самолетом в малых контейнерах до места розничной торговли



 «Выбор вида тары для транспортировки продукции»

Продукция транспортируется в стандартных контейнерах в ящиках или на поддонах. Если используются поддоны, то на контейнер вмещается 300 изделий (25 поддонов в одном контейнере, 12 изделий на одном поддоне). Если штабелируются ящики, то в контейнер вмещается 480 изделий (40 ящиков в одном контейнере, 12 изделий в одном ящике). 
Таблица 10
Транспортные расходы в расчете на один контейнер:
	Расстояние транспортировки, км
	Транспортные расходы на 1 контейнер, у.е.

	100-249
	500

	250-499
	800

	500-999
	1200

	1000-1999
	2000

	2000 и более км
	3000



Почасовая ставка погрузочно-разгрузочных работ (ПРР):
– вручную – 36 у.е.,
– вилочным погрузчиком – 54 у.е.
Затраты рабочего времени на погрузку:
– одного поддона: вручную – 4,8 мин, вилочным погрузчиком – 2,4 мин;
– одного ящика: вручную – 1,8 мин, вилочным погрузчиком – 0,9 мин.
Необходимо определить затраты на один поддон и один ящик при транспортировке продукции на каждое из указанных расстояний, на основе расчетов выбрать наиболее рациональный вид тары.

Решение:
Стоимость транспортировки одного поддона или ящика определяется в зависимости от стоимости транспортировки контейнера и количества поддонов или ящиков в одном контейнере, а также в зависимости от расстояния перевозки. Результаты расчетов сведены в таблице 9.

Таблица 11
Стоимость перевозки одного поддона и одного ящика
	Расстояние перевозки, км
	Стоимость транспортировки контейнера, у.е.
	Кол-во в одном контейнере
	Стоимость транспор-ки, у.е.

	
	
	поддонов
	ящиков
	одного поддона
	одного ящика

	100-249
	500
	25
	40
	20
	12,5

	250-499
	800
	25
	40
	32
	20

	500-999
	1200
	25
	40
	48
	30

	1000-1999
	2000
	25
	40
	80
	50

	2000 и более
	3000
	25
	40
	120
	75



Стоимость погрузки одного поддона и одного ящика определяем в зависимости от затрат времени на погрузку и почасовой ставки ПРР.

Таблица 12 
Стоимость погрузки одного поддона и одного ящика
	Вид тары
	Почасовая ставка ПРР, у.е.
	Поминутная ставка ПРР, у.е.
	Время погрузки, мин
	Стоимость погрузки, у.е.

	
	вручную
	погруз-
чиком
	вручную
	погруз-
чиком
	вручную
	погруз-
чиком
	вручную
	погруз-чиком

	поддон
	36
	54
	0,6
	0,9
	4,8
	2,4
	2,88
	2,16

	ящик
	36
	54
	0,6
	0,9
	1,8
	0,9
	1,08
	0,81



Общие затраты на транспортировку одного поддона и одного ящика включают затраты на перевозку и затраты на погрузку одного поддона и одного ящика. Результаты расчетов приведены в таблице 13.
Таблица 13 
Общие затраты на транспортировку одного поддона и одного ящика
	Расстояние перевозки, км
	Ст-ть перевозки, у.е.
	Стоимость погрузки, у.е.
	Общие затраты на тр-ку, у.е.

	
	
	1-го поддона
	1-го ящика
	1-го поддона
	1-го ящика

	
	1-го под-
дона
	1-го ящика
	вруч-
ную
	погруз-
чиком
	вруч-
ную
	погруз-
чиком
	вруч-
ную
	погруз-
чиком
	вруч-
ную
	погруз-
чиком

	100-249
	20
	12,5
	2,88
	2,16
	1,08
	0,81
	22,88
	22,16
	13,58
	13,31

	250-499
	32
	20
	2,88
	2,16
	1,08
	0,81
	34,88
	34,16
	21,08
	20,81

	500-999
	48
	30
	2,88
	2,16
	1,08
	0,81
	50,88
	50,16
	31,08
	30,81

	1000-1999
	80
	50
	2,88
	2,16
	1,08
	0,81
	82,88
	82,16
	51,08
	50,81

	2000 и более
	120
	75
	2,88
	2,16
	1,08
	0,81
	122,88
	122,16
	76,08
	75,81



Общие затраты на транспортировку одного ящика меньше, чем общие затраты на транспортировку одного поддона, причем данное утверждение верно для каждого расстояния перевозки.
Таким образом, ящики являются наиболее предпочтительным видом тары, при этом загружать их в контейнер дешевле вилочным погрузчиком.

